
N.B.: Le riduzioni future riportate sono stime indicative. Nel quadro del PNRR, l’intera tratta Milano–Venezia bene昀椀cerà di una riduzione complessiva di circa 15 minuti (Fonte: Open PNRR). L’impatto speci昀椀co sulle singole tratte 
dipenderà dall’attivazione completa della nuova linea AV/AC.
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A Vicenza la mobilità sostenibile è al centro di una trasformazione urbana in corso, guidata 
da con昀椀gurazioni infrastrutturali, previsioni strategiche e pratiche emergenti. L’integrazione tra 
stazioni ferroviarie, rete ciclabile (esistente e piani昀椀cata da PUMS e BICIPLAN), Zone 30  e nodi 
di sosta delinea una struttura ancora frammentata, ma con ampie potenzialità di sviluppo. 

La rete ciclabile e sentieristica urbana, infatti, è ben distribuita, ma presenta discontinuità che 
ne limitano l’ef昀椀cacia come sistema di mobilità dolce. Parallelamente, le traiettorie lungo i 
昀椀umi Bacchiglione e Retrone e gli itinerari del turismo lento rappresentano un’opportunità per 
valorizzare il paesaggio 昀氀uviale e periurbano come rete ecologica e via di accesso dolce alla città. 
 

Il trasporto pubblico locale (TPL), pur essendo capillarmente diffuso, risulta sottoutilizzato, 

anche a causa di orari e frequenze poco adatte alle esigenze quotidiane. In questo 
contesto, si inserisce il progetto del Bus Rapid Transit (BRT), infrastruttura strategica che 
punta a diventare la spina dorsale del sistema TPL, grazie a linee dedicate (rossa, verde, 
blu e navetta gialla), autobus elettrici ad alta frequenza e parcheggi di interscambio 
Park&Ride. I parcheggi esistenti, al contrario, sono numerosi e soffrono attualmente di una 
discontinuità tra domanda e offerta, con carenze in alcune aree e sovraccarichi in altre. 

Accanto alle infrastrutture locali, la futura linea TAV promette un forte impatto 

sulla mobilità di scala regionale e nazionale, contribuendo alla riduzione dei 

tempi di percorrenza e al miglioramento dell’accessibilità complessiva della città.  
Nel loro insieme, queste azioni pongono le basi per un sistema di mobilità più integrato, 
accessibile ed ecologicamente sostenibile, capace di connettere persone, spazi e funzioni in 
modo più ef昀椀ciente.
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