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‘ Flussi veicolari impropri lungo la Revisione degli schemi di circolazione in modo da
& cerchia del '200 e in accesso a ® | O creare discontinuita nell'itinerario della cerchia e
1 a8 questa, di auto in attraversamento @ | O | ridurre i flussi di attraversamento centrale;
ﬂ dell'area centrale o in ricerca ©® | © | sistema di informazione all'utenza per ottimizzare
a prolungata del parcheggio © | © | gliitinerari di ricerca parcheggio
Il completamento del sistema tangenziale favorira
I'esternalizzazione del traffico di attraversamento e
477 Funzionalita dell'anello viario dei () | (O | unriequilibrio dei flussi veicolari dalla cerchia dei
2 m s viali condizionata dalla ® & viali alla circonvallazione esterna, alleggerendo la
\.\f \., congestione in alcuni nodi critici e o congestione sulla cerchia. Gli interventi sui nodi
e e o della Stazione e del nuovo Tribunale risolveranno
puntualmente due delle situazioni piu critiche.
L'alleggerimento parziale della cerchia dei viali dal
o traffico improprio, combinato con il sistema delle
IH Interferenza del traffico veicolare e O ciclovie, @m_‘ma:_\m migliore .mnnmmm__u_._:.w n_n_ovmgn:m_m
3 = con la mobilita ciclopedonale in ® o al centro storico. Hs.ﬂmzm:: _”.E:Em__ di BOQmﬂ.mN_o:m.
= accesso al centro e a importanti ® o del traffico e protezione degli attraversamenti (fuori
HI poli urbani scala per il PUM) miglioreranno le condizioni di
-~ @ O accessibilita ciclopedonale alla Stazione e
all'Ospedale
WM.WMMMW_M_ﬁ_mcw“_wmmmnf___mﬂmwm di difficile Le varie criticita avranno soluzioni differenziale a
- Da sud (zona Ferrovieri e Monte seconda delle situazioni e delle opportunita.
Berico) la barriera costituita dal e O Soluzione diretta, mediante nuovo sottopasso
4 Nﬂu combinato linea ferroviaria/Retrone e O ciclopedonale, viene garantita al collegamento Pio X
- Da sud/est (Setteca) la barriera di e C -centro. La realizzazione di varianti stradali permettera
viale della .mmqm:_.mm_am . e e invece di trovare spazi per le n_m_o<_m di collegamento
Da est (quartiere Pio X) la barriera della Ferrovieri-San Lazzaro e Setteca-Centro.
linea ferroviaria provinciale
I vincoli orografici e strutturali non consentono una
Incompletezza del sistema anulare soluzione economicamente efficente del problema,
a sud per i vincoli orografici e O O tenendo anche conto dei vincoli di capacita dei sistemi
5 infrastrutturali determinati dal () | & | Vviariai Ferrovieri e a Borgo Berga. Nello scenario di
fascio ferroviario, dai corsi d'acqua | @ = realizzazione delle opere legate alla AV il collegamento
e dai Colli Berici . W Ponte v_ﬁo\_um_._‘oSm_..im.nmu_Bmwo_..m.n_o<._‘mcc.m :._ buona
parte risolvere la criticita. La mitigazione indiretta
consiste nel miglioramento degli itinerari di circuitazione
a nord.
Traffico elevato in ingresso in ora 1l no:\_u_mﬂm_\:m:,no del sistema a.m__m S_\_@m:.N_m__ con la
¢ di punta del mattino e congestione variante della m_umm.‘ la tangenziale Joa eil .
= negli assi di penetrazione del e | O prolungamento di viale Aldo Moro, ridurranno il .
6 quadrante nord, sia oltre la e  © qm&no <.m_n.o_m1m mc__w tratte m.ccc%mzm e mccn.msc.‘,m__
. n_ﬂno:<m__mN6:m\ che nella fascia e e degli assi di penetrazione. Il sistema regolatorio piu
N tra questa e la cerchia dei viali @ | © | selettivo della sosta nelle aree centrali favorira |'uso
dei parcheggi di interscambio pilu esterni.
Traffico elevato, in particolare Il declassamento funzionale delle tratte interne della
= sulla SR11, nelle due direzioni SR11 e la loro riconversione ad assi privilegiati per la
a (ingresso/uscita dalla citta e verso | & | O mobilita sostenibile (resa possibile dalle varianti
7 -~ i caselli autostradali) con e = stradali dell'ex binario FTV - integrato nelle opere
‘ congestione in ora di punta del . m previste per il Uﬂommﬂﬂo AV - e di via Martiri delle
L] mattino ed impatto sui quartieri e  © _uo__n.umv modifichera m.Om,nm:N_m_Bw:,nm __m..u.mm_uno dei n_.cm
] adiacenti mmm_?.noa .Em mOmﬁmﬂ.N_m_m beneficio ambientale per i
quartieri interessati.
Il nodo della Stanga, interessato al recapito del
Nodo viario complesso con o ° 30"“:_\6.9_:9\;"” a_.%m Zm;h_\_ delle _uo__”_P viene "
_ o ) sostanzialmente ridisegnato assumendo un assetto
8 N\ @ Wﬂmc.,___m_w._\_Mmmamucmmmww‘_,%_nwo%ﬂm nelle e & & :o.n_o c%m:o -seppur mo,B_u._mmmo- con B_Q__oﬂm
\ barriera urbana e e a_mﬂ_\_._ucw_o:m am__m. nmumn_.ﬂm a_, amdﬂ_cwmo per le diverse
e e m\m_mN_oq_. E zona industriale m.u_\.m<_m,8 un nuovo
itinerario di attraversamento di viale degli Scaligeri
Assenza di itinerari alternativi di Il no_j.U_w.ntm:no con ﬂmnnoﬂ.ao con viale am_._m,
accesso all'area centrale (nei casi Ol 0 mmﬂ.m:_mm_ﬂ:m (nuovo ponte di Debba) garantira la
9 della Riviera Berica e della ® | O <mﬂ._m:.nm @m.:mﬂm_m m__m,qmﬁm mc_u..\_ﬂ_um:m n_m__m. .
Pasubiana) Q| & _~_<_m.ﬂm _wm:mm m:m sara riconvertita al servizio dei
e o traffici specifici. Analogo effetto con la
realizzazione della variante alla Pasubiana.
u%Mm_wMﬂmNMm“ %Mw%w_mmw_ M%Hmﬁ di Ol 0 Dc.mmno Uﬂo_u._mﬂ:m.s.m:.m risolto in m_n.ca nm.,m_.no: il
10 svolta continua incompatibiliconil | @ | © mm_mmoso dei :_Ma._ <_m1__ (es. _,\_.mﬂm:maw._ﬂm..\_m_c:o_o\
carattere urbano delle strade ® o m:@mnv mn__:__m :n_n.o:. a creazione di ciclovie
coinvolte e o separate dalle sedi viarie.
\\ \ Presenza di traffico improprio in Ol @ La realizzazione sistematica di Zone30 e interventi
e ricerca di itinerari alternativi a di moderazione del traffico proteggera la viabilita
11 !% quelli della rete primaria nelle ore ® & interna ai quartieri residenziali dal traffico
, \\ di maggior congestione ® | O :j_uﬂ.ouzo\ con un mom,n.ms.ﬁ.m_m _um:mm.n_o
: e e ambientale per i quartieri interessati.




