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‘ Livelli complessivamente modesti di Il PUM prevede una politica complessiva di
f | utenza (ad esclusione delle punte regolazione della mobilita urbana, per invertire il
\ determinate dagli studenti medi) e ® | O | trend negativo dell'utenza del tpl e acquisire ai
1 : conseguente insufficiente . ® | O | servizi nuove quote di domanda, soprattutto per le
@ contributo del trasporto pubblico ad ® | © | aree e le relazioni potenzialmente piti favorevoli
un assetto di mobilita sostenibilea | @ | © | (accesso al centro e ai principali poli di attrazione
scala urbana della mobilita).
Il PUM conferma e rinforza il ruolo strategico svolto
Difficolta nel definire un piano di dal tpl in un assetto di mobilita sostenibile e quindi
: : : la necessita che gli Enti locali garantiscano i livelli e
riprogrammazione m.m<_._c_u_uo n_.m_ tpl ® O la continuita dei finanziamenti. Inoltre il PUM
in una fase di taglio indifferenziato @ O d ie di int n.. ali |
2 dei finanziamenti pubblici ai servizi prevede una serie di Interventl per migliorare 1a
e di incertezza su questi e © velocita commerciale dei servizi e la migliore
- ) ) > © | © | distribuzione delle risorse in un'ottica di incremento
finanziamenti nel medio/lungo A, - o )
. dei livelli di efficienza dei servizi, cido anche in
termine. L. . . ! . .
previsione dell'apertura di questi servizi alla logica
della libera competizione.
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%Q@M@Mm\.* 1 wmmm,/f@ﬁ@ gmﬁ H Flussi eccessivi di autobus lungo la | @ | € | Saranno mantenute sulla cerchia solamente tre
g\ e 3 ® ; ' linee (due passanti e una di distribuzione
TN X cerchia del '200 e o . . .
Wip 09 “ e © centrale), riducendo fortemente il numero di
X [ transiti bus
o 2
4 ’ . . .
vy e P Calo drastico di utenza sulle linee al 1l PUM prevede la razionalizzazione e
2 M&%@L\ : / % di fuori dell'area urbana densa e gerarchizzazione della rete e dei servizi in modo da
TN 1 istent b dell it O O concentrare le risorse (frequenze dei transiti bus)
4 +_ _ consistente esubero delle capacita e  © nelle fasce territoriali pit dense e pill favorevoli ad
] di offerta in queste tratte di linea ® o un incremento di utenza
~/~ (con conseguente scarsa redditivita @ © | Perlearee“adomanda debole” sono previste linee
& di queste componenti di servizio) di supporto (a medio/bassa frequenza) e/o servizi
flessibili con corse/percorsi a richiesta.
Assetto tradizionale del servizio La razionalizzazione del servizio prevista dal PUM
,.w..d.mwmwaxww N (per linee ed orari) in aree O O mmﬂmﬂn_.__.Nnm in modo chiaro i servizi n_._mz:o:.m:n_o le
%v. 5 / periferiche a domanda debole (con | @ e line forti A.o _4>_<_v a m_.nm frequenza e __<m.__o n__. .
./ conseguente scarsa efficacia e ® o .v_,mmm_,mJN_.m.N_o:P le linee secondarie e i servizi
redditivita di queste componenti di integrativi in aree a domanda debole.
servizio) e e Per questi ultimi si garantira un servizio minimo, ma
riducendo fortemente possibili esuberi di offerta.
., Bassa velocita commerciale e Il PUM prevede uno sviluppo esteso degli
-~ A irregolarita dei transiti per ® o _sﬁm?m:n_ n__. _u._\o.ﬁmN_o:w e U_,m_nm_‘m_._N_m.N_o:m Qw_
6 5 - | I'interferenza con il traffico ® o mezzi pubbilici, in Umn_.no_m_‘.m._um._\ le __:wm forti (o
" “ automobilistico privato (data la e o LAM) che coprono le direttrici di maggior
-oiq scarsita di itinerari protetti o e o aoBm_..im. . . . .
preferenziati) Questi interventi garantiranno una velocizzazione
delle linee ed una migliore regolarita dei transiti.
'\ Assenza di integrazione fra i servizi
: c_&m:_\m:cc&mmﬂ e quelli Ol O Il PUM prevede l'integrazione tariffaria dei servizi
7 m @ extraurbani e situazioni di () | (O | eleliminazione di eventuali ridondanze di servizio
[ N ridondanza dei servizi su alcune ® o sulle direttrici mccc_,_um:m\m%n_,m_._._&m:m. moum_&m
‘ direttrici di accesso in citta e O contemporaneamente da diversi servizi.
Una maggiore efficacia dei servizi ferroviarie sara
Sostanziale assenza o inefficacia garantita dalla realizzazione di nuove fermate
dei servizi ferroviari sulle relazioni oRle suburbane previste dal PAT e riprese dal PUM
urbane e suburbane. dovuta alla integrate con quella in corrispondenza del quartiere
8 bassa frequenza am_~mm_,<_N_ e bassa @ O Pio X. Il coordinamento con le politiche regionali
densita delle fermate e O dovra sviluppare questo tema che € potenzialmente
© | © | strategico per I'assetto della mobilita urbana e di area
vasta.
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N o\ LS e = o Insufficiente chiarezza dell'assetto Il PUM organizza la rete urbana su tre linee LAM e
N o SN //m\vmff =NE=0) della rete e della gerarchia delle O | @ una circolare, integrate da altre linee a medio/alta
. ' @f cwo& - 9 frequenza e da linee di supporto.
: X et 9 linee, che comporta anche una e © . .
S - e . . . Il PUM prevede due punti notevoli di
parziale inefficienza delle e O . . - .
corrispondenze corrispondenza fra linee e di interscambio bus/bus
P ' @ O a Stazione/Castello e a Leva degli Angeli.
Situazioni di inefficienza Il PUM prevede una forte linearizzazione degli
determinate dalla eccessiva ol o itinerari delle linee e una piu efficiente copertura del
10 / | tortuosita degli itinerari di alcune e o nm_‘ﬂ__nozo\ riducendo le sovrapposizioni all'esterno
\""/ | linee e dalla ridondanza della rete dell'area centrale. .
- nella copertura del territorio ® | O | cio permette di recuperare risorse (percorrenze
all'interno di alcuni quartieri. © | © | bus)che vengono riassegnate per il rinforzo delle
frequenze delle linee a maggior utenza.




